Alfa Romeo Giulia 2.2 JTDm Super

‘Traim intr-o lume plina .
“~ "de masini. Pestetotpe
unde vezi cu ochii, gasesti
‘modele variate: unele
confortabile, altele stilate, ... —
restul sportive. insdrar = =
poti alegé™una care sa le
imbine pe toate atatde -
“bine precum Alfa Romeo
Glulla in test varianta
diesel de 2,2 litri si 180 CP.

Text: Bogdan Grigorescu;
Foto: Bogdan Paraschiv

e cand ma stiu, fiecare Alfa Ro-
D meo care-mi apare-n fatd imi fura
privirea pana cand dispare-n zare.
Cumva, italienii au stiut mereu sa jongle-
ze cu suprafetele, liniile si proportiile, iar
rezultatul a fost invariabil superb. Fie ca
ne referim la 155, 156 sau 159, fiecare
a reprezentat la vremea lui o rara avis in
segment. De aceea, dupa ce si-a obis-
nuit fanii cu generatii intregi de masini
iconice, Alfa Romeo incearca sa nu dez-
amageasca cu noul sedan de clasa me-
die. Reuseste Giulia sa duca mai departe
traditia modelelor frumoase, sportive,

care trezesc emotii de nebanuit?
Cu sigurantd, da! Dupa toate peri-
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oadele de amanari pe care le-a suferit
modelul si noi toti alaturi de el (asta desi
n-au trecut decéat trei ani de la stadiul
de foaie alba si creion, pana la debutul
productiei), este reconfortant sa-I privim
in ochii alungiti, expresivi. Privirea agre-
siva de Darth Vader flancheaza cele trei
petale ale trifoiului care compun masca
fata, evocand modele istorice precum
Disco Volante si Giulietta, aparute in anii
‘560. Asa cum std bine unei Alfe pursange,
silueta este dominata de trei elemente
definitorii: capota lunga a motorului, linia
plonjata a plafonului si capacul scurt al
portbagajului. Silueta superba nu repre-
zinta exclusiv rezultatul limbajului de

design italian, asa cum probabil v-ati as-
tepta, ci are la baza un temei pur tehnic:
pentru a echilibra perfect caroseria si a
urca la maximum limitele masinii, ingi-
nerii italieni au plasat cele mai importan-
te subansamble intre punti, iar pe cele
mai grele dintre ele cat mai aproape de
centrul maginii. Rezultatul nu numai ca
se simte, ci este perfect vizibil din late-
ral: Giulia are cel mai mare ampatament
din clasa. Pentru a-i mentine lungimea
in limitele segmentului, puntile au fost
impinse spre extremitatile caroseriei,
iar consolele au fost scurtate la extrem.
Astfel, doar privind-o0 ne facem o idee
clard asupra atitudinii masinii: Giulia n-a
ES
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aparut pe piata cu intentii defensive.
Spatele, cu ale sale stopuri triunghiu-
lare alungite si cu tevile de esapament
plasate simetric, desavarseste sculptura
italienilor. Giulia este o opera de arta, pe
care, indiferent cat de profana ar parea
ideea, Alfa spera s-0 produca in cat mai
multe exemplare.

Un loc primitor

Continuand firesc liniile exterioare, ha-
bitaclul pare turnat in jurul soferului. O
prima privire aruncata interiorului releva
noul design al brandului, dezvoltat pe
orizontald, curbat si armonios. intreg as-
pectul este curat, fara butoane aglome-
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rate sau tehnologie invaziva si creeaza o
atmosfera primitoare. M-a impresionat
din prima clipa volanul compact, iesit din
cliseele segmentului, pozitionat vertical
si perfect profilat, precum la masinile de
circuit. Unice in clasa sunt butonul Start/
Stop dispus pe volan si cele doua padele
uriase din aluminiu natur, care ocazio-
nal pot incurca la actionarea manetelor
semnalizarii si stergatoarelor, dar care
aduc o bucatica din lumea Ferrari in seg-
mentul sedanurilor medii, transforménd
soferul in pilot de ocazie. in fata acestuia
se deschid doua cadrane de bord gene-
ros dimensionate, intre care se afla un
display de 3,5 inch, fara margini definite,

SEGMENT: clasa medie,
5 locuri

PROPULSIE: 4 cilindri
in linie, turbo diesel, cutie
automata cu 8 trepte

CONCURENTI: Audi A4,

29

BMW Seria 3, Jaguar ) {

Mercedes-Benz Clasa C

PRET: 43.800 euro cu TVA
(39.420 euro cu promotie)

-

care, daca nu ar afisa anumite date in-
tr-un gri deschis, ar fi perfect lizibil chiar
si in lumina puternica a soarelui. Cireasa
de pe tort este insd tunelul central inalt i
lat, rezultat al revenirii brandului italian la
tractiunea spate. El aduce toate comen-
zile foarte aproape de mana dreapta a
pe capitonajul moale al cotierei centrale,
poate sa acceseze cele trei controllere
de pe tunelul central, avand astfel acces
la majoritatea functiilor masinii. Solutiile
alese de italieni, cu potentiometrul de vo-
lum al instalatiei de sunet pozitionat pe
tunelul central si cu controller-ul siste-
mului multimedia supradimensionat, cu
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Multimedia

23°

ALK 71 B2

Sistemul de infotainment este inedit pentru Alfa Romeo.
Exemplarul pe care I-am testat este dotat cu sistem multimedia

si de navigatie Alfa Connect, ce beneficiaza de ecran de 6,5

inch si este oferit optional pentru 1.296 euro, incd de la prima
varianta de echipare, numita Giulia. Structura meniului este foarte
asemandtoare cu cea a sistemului BMW iDrive, cu o lista initiald
de submeniuri. Similaritatile se regasesc si la nivelul altor detalii,
precum pictogramele din stanga hartii sistemului de navigatie sau
optiunea de a imparti ecranul in doua zone (split screen). Sistemul
se controleaza cu clasicul controller aflat pe tunelul central, care
se aseamana indeaproape cu cel de la sistemul Audi de ultima
generatie: pe lateralele sale se afla doua butoane (Menu si Option),
care amintesc de logica celor incluse in cel mai recent sistem al
casei din Ingolstadt. 0 trasatura foarte convenabila a sistemului
este insiruirea de numere aflata la baza ecranului, indiferent de
informatia afisatd pe display, care se extinde si devine activa atunci
céand se actioneaza controllerul spre inapoi: o alternativa excelenta
si foarte practica de a avea acces rapid la statiile radio memorate,
fara a folosi clasicele butoane fizice. Sistemul este depunctat,
totusi, de conectivitatea slaba la internet: nu este prevazut cu slot
pentru carteld SIM si nici cu posibilitatea de a-1 conecta la reteaua
3G a telefonului. Privitor la ergonomie, n-ar fi fost rau ca ecranul sa
fie situat mai sus, pentru ca privirea soferului sa nu mai alterneze
intre acesta si drum. Puteti lua in calcul si sistemul multimedia
superior, cu ecran de 8,8 inch, pentru 2.736 euro.

touch integrat, tradeaza interesul pentru
modelele concurente germane, pe care
le-a studiat atent de-a lungul dezvoltarii
Giuliei.

Senzatia de stabilitate este amp-
lificata de pozitia coboratd a postului
de conducere, cu scaun bine profilat si
sezut dimensionat generos. Bancheta i
impartaseste calitdtile, iar spatiul de care
beneficiaza calatorii din spate nu creea-
za probleme sau restrictii, ci este ase-
manator cu al concurentilor teutoni. La
coborarea din masina, pasagerii trebuie
totusi sé faca intai o miscare usoara in
fata, pentru a ocoli marginea banchetei,
foarte profilata din cauza pasajului am-
plu al rotii din spate.

Volumul real al portbagajului ma-
surat de colegii de la Quattroruote este

Spatiul pe bancheta este suficient pentru persoane de 1,80 metri. Scaunele standard cu reglaj manual
sunt confortabile si bine profilate. Optional, se ofera scaune cu reglaje electrice pe 6 directii (1.080 euro).

58 AutoExpert Decembrie 2016 - lanuarie 2017

de 378 litri si se incadreaza perfect in
media clasei. Doar Clasa C de la Merce-

des este mai darnica, cu ai sdi 421 litri.
in utilizarea practicd, volumul nu pune
probleme, fiind suficient pentru cum-
pérdturi sau vacante in patru. In plus,
spétarul banchetei se rabate fractionat
60:40, folosind cele doua clapete supra-
dimensionate din porthagaj. Daca aveti
de transportat obiecte voluminoase, v-ati
putea lovi de problema marginii inalte de
incdrcare, fapt care micsoreaza decupa-
jul portbagajului.

Pionier in segment

Poate cea mai spectaculoasa laturd
a Giuliei este inovatia tehnica pe care
0 aduce in clasa. Aripile fata, bratele
sistemului de suspensie, etrierele, usile,
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Tehnica in clar
Proiectat din pasiune

Giulia a luat nastere in trei ani, datorita unui grup de tineri
ingineri care a proiectat-o pornind de la o foaie alba. Linia
exterioara a fost definitivata dupa sesiuni lungi de testare
in tunelul aerodinamic (Cx-ul este de 0,25), iar caroseria si
suspensiile au in componenta mai multe piese din aluminiu,
totalizand peste 250 kg. Greutatea a fost mentinuta la
cote scazute, gratie perfectionarii continue a fiecarei
piese; remarcabil, in acest sens, este adoptarea arborelui
cardanic din fibra de carbon la toate versiunile Giuliei, fapt
care a permis economisirea a 8 kg. Apropo de greutate, sa
amintim si distributia aproape perfectd a maselor: 51:49.
Suspensia frontala prezinta o configuratie sofisticatd, cu
brate triunghiulare suprapuse. Bratul de control superior
este format din doua piese, fiecare cu propria articulatie

Liniile curbate ale bordului si aspectul sferica. Astfel, centrul inferior de rotatie este deplasat in
simplu produc emotii. Tunelul central afard, pana in punctul de intalnire cu axele bratelor. Aceasta
supradimensionat aduce comenzile la solutie constructiva a permis montarea casetei de directie
indemana soferului. (cu sistemul servo integrat) in fata motorului, pastrand linia

frontald scazuta si coborand centrul de greutate. Mai mult,
socurile din volan sunt reduse, in pofida demultiplicarii foarte

L . N < - directe, de 11,8:1.
contraaripile $i capota motorului suntin  alta noutate, de data asta in cadrul Gru Suspensia spate multilink cu patru brate i jumétate oferd

totalitate realizate din aluminiu, iar arbo-  pului Fiat-Chrysler: este primul propulsor precizie si asiguré in acelasi timp un confort de apreciat,
rele cardanic este confectionat din fibra  diesel cu bloc motor realizat din aliaj graﬁ osre\?:é?;glgul;:t;g::glrebrﬁ\;%?‘re t;;i;(:jn;ﬁ:ﬁ Jilesic;I: r:lljfui
de (iarbon! Apestg e§te ]‘urnlzat de japq- de ajumlnlu pg carevacestlav TI. dezvolta. elr:c';ohi draulic Continental MKcT b e
nezii de la Hitachi, cantareste cu aproxi- ~ Dupa binevenita cura de slabire, blocul Franare Integrat - IBS), care renunta la sistemul de vacuum
mativ 40% mai putin decat unul clasic  motor a ajuns sa cantdreasca cu 27 kg traditional si foloseste un actuator electric pentru acrea
din otel, iar pentru a-| feri de socuri, ingi-  mai putin decAt versiunea din fonta care ~ Presiunea hidraulica necesara actionarii etrierelor fixe fata

" . . . . (Brembo, cu patru pistonase) si a celor flotante de pe puntea
nerii I-au ascuns sub un scut. Mai mult,  echipeaza, de exemplu, motorul lui Jeep spate. Pedala actioneaza doar o pompé auxiliard pentru a

eforturile peninsularilor de a transforma  Cherokee. Nu pot sa inchei fara a amint simula efortlul. i:ltrﬁnd in Sgeni doar in Cfazul IUHEi defgctiuni
RNTHS TS 5 inlia i P a actuatorului electric, cand actioneaza franele in mo
Giulia |nt.r .0 referinta in segment nu se  de faptyl ga Giulia dispune de.dllrectla gu iraltonal: Slstamul IBS peats| produios o mars prelmiain
0presc aici. cel mai mic raport de demultiplicare din circuit intr-un timp foarte scurt, ceea ce-l face mai usor de
Franele sunt o altd premierd mondi-  segment: numai 11.8:1 sau, altfel spus, integrat in sistemele regenerative de franare ale viitoarelor

ala: sistemul de franare electro-hidrau-  rotirea volanului cu 11,8 grade asigura
lic furnizat de Continental pentru Giulia  virarea rotilor cu un grad.
grupeaza pompa de frand, mecanismul

versiuni hibride. Motorul de 2,2 litri are bloc turnat din aliaj

- usor, inedit pentru
grupul FCA, arbori
de echilibrare si

servo si sistemele ABS si ESP intr-un sin-
gur bloc, mai usor cu 4 kg decét la siste-
mele conventionale. in utilizare, diferenta
este evidenta: masina franeaza aproape
ireal de eficient, distanta de oprire de la
100 km/h pana in repaus fiind de numai
38,5 m, fara ca soferul sa mai simta in
pedala intrarea ABS-ului. Motorul este o

Suveran pe sosea

Toate aceste eforturi tehnice sunt limpe-
de oglindite in comportamentul dinamic
de exceptie. De indata ce apesi butonul
Start, sunt suficiente doar cateva secun-
de pentru a intelege adevaratul caracter
al masinii. Selectezi programul Drive al
cutiei automate ZF cu 8 trepte si te lasi

un raspuns fara
intarziere al turbinei.
Tratamentul gazelor
de esapament include
un catalizator pentru
NOx, dar magina este
pregatita si pentru

: adoptarea sistemului
. SCR.

continuare |1y

+ Caroseria este conceputa special
1 pentru a combina greutatea scé-

1 zutd cu rigiditatea maxima. Fieca-
i re element are grosimea minima nu pedala de frana genereaza

! necesara: portierele, aripile, presiunea din circuit, ci un actu-

+ contraaripile si capota motorului ator electric. !
1 sunt din aluminiu. z

Sistemul de franare integrat ©
reprezintd prima aplicare a mo- !
delului Continental Mke1, la care
H

|

H

1

|

Zona frontala a bratelor
triunghiulare superioare si |
bratele inferioare cu centri
virtuali permit manevrarea #
rotii cu mare precizie,
pastrand-o verticald la
trecerea peste deniveldri

si ajutand la pastrarea
directiei. Totodata,
amortizorul nu este supus
fortelor laterale care ar
penaliza confortul.

Suspensia spate multilink
are cele patru brate si }
jumétate si butucii fal
cati din aluminiu. D
suportii din trenul de rulare
sunt realizati din otel, la }
varianta QV si acestia sunt
fabricati din aliaj usor.
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s condus de fiecare dintre cei 180 CP,

transmisi prin intermediul arborelui car-
danic catre puntea spate. Cutia schimba
rapid si fara socuri, iar cuplul de 450 Nm
se simte instantaneu in modul Dynamic
(Giulia ofera standard sistemul DNA de
reglaj al trenului de rulare care modifica
raspunsul motorului si al directiei in mo-
durile Dynmaic, Normal si All Weather).
Apasarea moderatd a acceleratiei pas-
treazd motorul Tn zonele inferioare de
turatie, iar treptele sunt schimbate la
1.700 rpm, fapt care limiteaza consu-
mul urban la 6,9 /100 km. Specialistii
germani de la ZF au gasit echilibrul ideal
intre viteza de reactie si finete, fapt care
atribuie o notd de rafinament ansam-
blului cutie - motor diesel. Giulia sufera
insd atunci cand sistemul automat start/
stop este activ. La pornirile repetate din
traficul urban, motorul scuturd, iar dupa
0 anumita perioada petrecuta in ambu-
teiaje, acest lucru devine deranjant. In
plus, nici nivelul sonor al propulsorului nu
este redus, fapt care poate fi rezultatul
compromisurilor facute pentru a mentine
greutatea acestei variante de echipare
la 1.640 kg. Am doar cuvinte de lauda
despre manevrabilitate; m-am strecurat
cu masina in cele mai strdmte locuri de
parcare si am intors-o dintr-o miscare

1) =51 Alfa Romeo Giulia 2.2 JTDm Super

pe drumuri cu o banda pe sens, gratie
celui mai bun diametru de bracaj din
segment, de numai 10,8 metri. Pe trase-
ele extraurbane, Giulia se simte usoara,
agila si foarte echilibratd. Scoasa la o
plimbare pe soselele virajate din Brasov,
masina s-a comportat admirabil chiar i
dusa peste limite. Puntea faté a desenat
perfect trasa dictata de volan, fiind fara
efort urmata de rotile din spate, gratie
distributiei aproape perfecte a maselor
pe punti: 51-49%. Nici sicanele in panta
n-au izbutit s-o dezechilibreze, indife-
rent de tempo-ul in care le-am abordat,
pentru ca suspensia adaptiva (optional
in pachetul Performance 3.096 euro sau
separat 1.368 euro) mentine caroseria
aproape orizontald, iar diferentialul au-
toblocant tine aderenta la cote maxime.
La intoarecerea spre Bucuresti am avut
0 noud surpriza placuta. Consumul pe
autostrada la 130 km/h s-a stabilizat la
valoarea de doar 6,1 1/100 km, in special
datorita coeficientului de rezistenta la in-
aintare masurat, de 0,29. lar dacd teama
ca fiabilitatea ar avea de suferit va da
tarcoale, aflati ca fiecare exemplar
produs de italieni este supus unui
test static de 150 de minute, urmat
de un test dinamic pe circuit pe su-
prafete diferite de rulare. «

Calitatea sub lupa

Una dintre multele intrebéri pe care si le-au pus toti ce au
asteptat Giulia se referea la calitatea asamblarii. O privire atenta
asupra sa ne arata ca s-au facut pasi seriosi inainte chiar si in
acest domeniu. Masina este bine realizata, cu vopsea aplicata
fara cusur si 0 asamblare corecta a elementelor caroseriei.
Portierele sunt bine etansate, iar utilizarea materialelor
fonoabsorbante poate fi apreciata privind panoul care sigileaza
zona aflata sub bord, deasupra pedalierului. Bordul este
acoperit in intregime cu materiale moi, iar asamblarile sunt
atent facute: singurul loc in care sufera este imbinarea cu
tunelul central, cu un joc putin mai mare decéat in mod normal.
Butoanele si comutatoarele sunt bine realizate si placute la
actionare, fiind acoperite cu material cauciucat. Scaunele nu
prezinta imperfectiuni si sunt bine finisate in zona spatarului si
in cele mai putin vizibile precum sinele, ale caror capete sunt
protejate cu capace din plastic. Nici spatiul din spate nu face
exceptie: exemple pozitive sunt prezenta luminilor sub portiere,
a materialelor reflectorizante si a mochetei de bund calitate
care captuseste portbagajul. Care este ultimul element ce
demonstreaza accentul pus pe calitate? Piesa de plastic care
mascheaza broasca portbagajului, atunci cand capacul sau este
deschis.

E3 1) Panoul din plastic sigileaza
zona de deasupra pedalelor.
2) Butoanele sunt corect
asamblate pe volan, respectiv
pe plansa de bord.

=1 3) Padelele din spatele volanu-
lui incurca ocazional actionarea
manetelor.
4) Controller-ul, desi se apasa
bine, nu se roteste foarte exact.

VERDICT

2. 8.0. 0.0 ¢

Alfa Romeo continua cu succes traditia modelelor emblematice pe care le-a lansat de-a lungul timpului.
Interiorul este captusit cu materiale moi si placute la atingere, iar spatiul este la nivelul celui oferit de
concurenta. Poate chiar mai important pentru fanii brandului, dinamica Giuliei se situeaza la cote extrem de
inalte, de la propulsorul puternic pana la directia fina si frinele impresionante. Dar aspectul primordial pe
care- releva Giulia este personalitatea: Alfa Romeo inca produce masini fermecatoare!

+ Materiale excelente in
habitaclu

+ Spatiu interior bun, la
nivelul concurentei

+ Portbagaj suficient de
mare

+ Design interior superb
= Bancheta profilata
ingreuneaza accesul

economic

socuri

accelerare
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Grup motopropulsor

+ Motor puternic si foarte

+ Transmisie excelenta,
care schimba prompt si fara

+ Raspuns instantaneu la

Confort

confortabila

+ Scaune si bancheta
comode, bine profilate
= Motor relativ zgomotos

= Sistemul Start/Stop
"scuturd” la pornire

+ Suspensie adaptiva foarte

+ Zgomot scazut la vant si
la trecerea peste denivelari

-

+ Directie exceptionald,
foarte exacta si directa
+ Fréane de prima clasa,

+ Dotari cuprinzatoare, inca
de la varianta de baza
+ Garantie 5 ani sau

extrem de eficiente 100.000 km
+ Comportament neutru pe 4 Pret cu promotie foarte
viraje atractiv
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PROPULSIE CONFORT ACUSTIC dB(A) CONSUMURI AERODINAMICA
la 50 km/h pe asfalt 56,0 PR Cx ; . 0,292
4 cilindri in linie, injectie directa common rail, la 50 km/h pe asfalt ud 62,3 Vitezain km/h /100 km  Suprafata frontala (mp) 2,216
turbocompresor cu geometrie variabila, inter- 18 50 km/h pe piatra cubica 70,8 5138 . }59 PRETURI SI DOTARI
cooler, doud axe cu came in cap, 4 supape, la accelerare maxima 68,7 130 G’Oé Alfa Romeo Giulia 43.800 euro
doi arbori de echilibrare. Indice d fort acustic (Al 150 719 Dotiri standard:
Putere max./turatie 180 CP/3.750 rpm _ndice de confort acustic (A1) 19 Dotaristandard: = o
CIREEE 450Nm/A.750mm 100 . Clim& automata pe dou zone, sistem multimedia
Ci P " ; AU cu ecran tactil de 6,5 inch, pilot automat,
findree 2143 cme £ la100km/h 15,8/21,5CP  panchets rabatabils, sistem de franare IBS
Alezaj x cursd 83,0x99,0 mm o h e M !
U J 90 © Randament 6 airbag-uri, franare autonoma cu detectarea
la 100 km/h (%) 32,4  pietonilor, asistent de banda, tapiterie piele/stofd,
; 5 jante de 17 inch.
spate, cutie automata, 8 trepte 30 Dotari optionae:
Suspensie Parcurs 1/100km autonomie(km)  Tapiterie piele 2.304 euro, display color de 7
Faté cu brate triunghiulare duble, arcuri eli- 70 oras 6,94 748 inch integrat in instrumentele de bord 324 euro,
coidale, bara stabilizatoare, spate multilink national 5,81 895  Pachet Driver Assistance (camera video poste-
cu patru brate si jumatate, arcuri elicoidale, - autostrada 5,81 895 rioard si senzori de parcare anteriori si posteriori)
bar stabilizatoare amortizoare hidraulice, 60 = media reala 6,21 835 1.080 euro, pachet Sport (volan piele, insertii
diametru de bracaj 11,4 m, servodirectie = media omologata 4,20 1.238  sipedale aluminiu, faruri bi-xenon) 1.548 euro,
electricd, 2,2 ture de volan, forta in volan 50 eroare computer bord (%) 6,1 pachet Performance (padele, if. blocant, susp.
1,4 kg, frane pe discuri ventilate Ia toate adaptiva) 3.096 euro, vopsea met. 1.188 euro.
rotile, fréné de parcare electrica, jante 17 E DIMENSIUNI, MASE Sl VIZIBILITATE
inch, pneuri Pirelli P Zero 225/50 R17 94W. 40 Fatd S Giulia are o setare tipica de sedan dinamic, cu scaunele din fatd mari si bancheta spate pe care
= inere == Spate § pot calatori foarte comodvdo'i Qasqgeri. Cei Qin fat,é'bene.zficiazé de un acces foarte bur), in timp ce
lnltelmglln terval revizi 20000 km  kmhi00 110 120 130 140 150 160 in spate acestia trebuie sa aiba grija la pasajele rotilor si la forma profilatd a banchetei.
Cost revizii 60.000 km 2.462 lei o
FRANARE
Spatiu de franare (decelerare) m(9)
ACCELERATII SI REPRIZE de la 100 km/h, la gol 40,4 (0,97) LB
de la 100 km/h, sarcina maxima 40,6 (0,97) Tﬂ,
ii de la 160 km/h, la gol 125,4 (1,02) 1
0-60 km/h 3.0 dela100 km/h asfalt+pavaj 47,2 (0,83) &8
0-100 km/h 71 dela 100 km/h asfalt ud+gheata 88,8 (0,44)
0-130 km/h 1,7 ) N o
0-160 km/h 185 S:jstem td“e f'ranﬁ'rl% bine mplen;gin;cjat. Putere
adecvata si echilibru remarcabil, dupa cum o
332;2 5‘; ?gﬁgiﬁ;%ﬁ 112 ‘; arata rezultatele excelente la testul de franare
R sta'r t de pe loc 27'9 pe suprafete cu coeficient de frecare diferit.
vitez de iesire (km/h) 186,90 HDezistentafrane
N - ] — 40,6 1
70-90 km/h 3,2/3,6 22— 40,0
70-100 km/h 4,5/5,0 3 41
70-120 km/h 7,5/8,5 '
70-140 km/h n3n2e 4 40,2 M 1y
1 kmdela70 km/h 257 5 40,1
i ez.a maxm1'a (km/h) s 7 393 |
Regimturate  rpm
’ 8 41,3
4.000 1.800 ’
9 40,8
I3
2 6 2 6 10 OPTIM MEDIU  INSUFICIENT ’ N
0 o 0 e 30m 40m 50m 60m OBTURATIE VIZIBILITATE MONTANT STANGA Yok
LA 130 kmv/h (in D) LAVITEZAMAXIMA (D) 10 franari de la 100 km/h UNGHI INTUNECAT 111° (31%)
Abatere vitezometru la 130 km/h (%) 1,7 ; ; & A .
o Desisupus a stes, sistemul o frdnareal = yzjgyLTATE OBSTACOL (INALT DE 70 CM) mai mult de 10 m
PROBE DINAMICE Giuliei s-a dovedit perfect. La sfarsitul testului
Schimbare de banda de franari consecutive, nici cursa si nici con- Di juni in imetri
Pe ud 94 km/h sistenta pedalei n-au suferit schimbari majore.  POST CONDUGERE -
A *kk k7' ) A S
in linie dreaptd 170km/h  CONFORT SUSPENSII Persoane inalte  (peste 1,80 m) 57 g
ok ke e W g 2
n viraj 106 km/h 0 Persoane medii (1,70-1,80 m) 2 §
Jokkkk ’ Fata .
Un ansamblu de inalt nivel, unde calitatea 75 Spate == g  Persoane scunde  (sub 1,70 m)
trenului de rulare este combinatd cu sistemele ’ =
electronice (nedecuplabile), calibrate intr-un 2 pozitia este joasd, asa cum ar tre-
mod exemplar. Rezultatul este un comporta- 30 bui s fie la un sedan din aceastd
ment echilibrat, neutru, unde puntea spate are clasa. Distantele dintre scaun,
un rol important: traiectoriile sale le copiaza 25 pedale si coloana de directie sunt
cu oinalta fidelitate pe cele ale rotilor fatd. corecte. '
Directia este foarte prompta, fiind cu atat mai - )
2 Nivelul soselei

apreciata cu cat nu renunta la progresivitate. In
Dynamic, controlul electronic al stabilitatii ofera
un grad mai mare de libertate, dar permanent
in totald siguranta.

TUR DE PISTA

MEDIU

ALFA ROMEO GIULIA

Cel mai bun timp al unui rival
JAGUAR XE 2.0D

Mare parte din rezultat se datoreaza tinutei bune
de drum. In rest este meritul directiei, motorului
si transmisiei.

126716

12720

Performante pe circuitul de la Vairano
(PV), centrul de teste Quattroruote

Av"

Q™ 51 noRD

OPTIM

=
P T

=S 2R o2 W 9E
E5 53%% 2 2 5%
a0 am S & a <0

M Acceleratie la maxim
B Acceleratie partiald
| M Franare

-’

CURBA
SUD

& | START

E!!B | BAﬁAI Dimensiuni in centimetri MASE

Volum portbagaj (1)
din care sub podea (I)

. Masd la gol
Distributie mase

1.640 kg
51-49 %

Volum ul porthagajului este

la nivelul rivalilor, cu exceptia

lui Mercedes Clasa C, pe care
I-am masurat ca avand 421 litri.
Spatarul banchetei este rabatabil
fractionat, folosind cele doua
clapete din portbagaj.
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