AUTOpro a condus in premiera noul Stelvio Quadrifoglio, cel mai rapid SUV in
productie! Am descoperit o .fiara” antrenata saruleze la viteze si acceleratii
ametitoare -1a propriu! Este cea mai capabila Alfa Romeo in acest moment!

Text: Dan Vardie, Dubai
Foto: Alfa Romeo

tatementul  lui Reid
Bigland, Presedintele Alfa
Romeo (AR), este catego-
ric. ,Stelvio Qaudrifoglio
este cel mai rapid SUV
in productie!” Urca la 100 km/h in
3,8 sec si poate ajunge la 283 km/h,
viteza maxima. Am verificat si -pen-
tru rigurozitate- lucrurile sunt putin

diferite. Stelvio Quadrifoglio nu are
nici cea mai buna acceleratie- fiind
copios depasit de Tesla Model X si
chiar de noul venit, Lamborghini
Urus si nici cea mai mare viteza
maxima- sunt mai multe SUV-uri
care trec de Stelvio QV, Urus, Bentley
Bentayga, chiar si Porsche Cayenne
Turbo S. In timpul testelor din Dubai,
executivii AR au nuantat declaratia
boss-ului: , Mai precis, Stelvio QV
este cel mai rapid SUV pe circuit, asa

cum s-a dovedit la Nurburgring!” ne
spunea Roberta Zerbi, noul sef AR
pentru regiunea EMEA. Noul SUV
a reusit un record de 7min 51,7 sec,
filnd mai rapid decat multe dintre
supercar-urile clasice. ,In fapt, nici
nu este afirmatia noastra. Presa
auto a spus-o lar noud ne-a placut
sl am preluat-o!” conchide Zerbi.
Interesant este ca Stelvio QV este
mai capabila chiar si decat Giulia
QV- care foloseste acelasi propulsor,

aceiasi cutie ZF in 8 trepte-care poate
schimba in doar 150 milisec in modul
.Race”! si are exact aceiasi platforma
- In ciuda faptului ca este mai usoara
sl are si un centru de greutate mai
jos! Insa chiar dac4 asa arata datele
la rece, asta nu diminueaza cu nimic
meritele exceptionale ale masinii,
asa cum aveam sa decoperim cu o
uriasa placere!

Prima AR cu sigla Quadrifoglio -
trifoi cu 4 foi, simbolul norocului - a

Fl

in interior domina fibra de carboh si pielea Alcantara
folosite la scaune si volan dar si la plansa de bord.

fost “RL" condusa de Ugo Sivocci ca-
ruia chiar i-a adus noroc, castigand
a 1b-a editie Targa Florio in 1923,
prima victorie dintr-o serie de 10!
Brilli Peri a folosit , trifoiul” pe masina
sa “P2" si a castigat ,Motor Racing
World Championship” la Monza in
1925, primul titlu mondial din cele 5
castigate. Simpatic este ca tot cam
in acea perioada sigla QV era folosita
pe maginile de fabrica AR pentru a le
distinge de masinile AR operate de. ..
“Scuderia Ferrari”, care a pus calutul
cabrat pe capotal Au urmat multe
victorii pentru masinile QV, intre
numele celebre de piloti figurand
Giuseppe “Nino” Farina si Juan
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Alfa Romeo Stelvio Quadrifoglio

m folosit ocazia acestui test pentru a afla mai multe
A despre intrarea AR in lumea Formulei 1. Pe scurt,

dupa 30 de ani de absenta, Alfa Romeo revine in
F1 in colaborare cu Sauber F1 team. Este ceea ce avea
nevoie AR in acest moment? O discutie care preocupa pe
foarte multa lume. Noi am discutat cu cativa executivi AR
care, sigur, ca din motive evidente, ne-au rugat sa nu ii
numim... Nu este clar daca AR va avea de castigat vanzari
din aceasta participare foarte costisitoare. Bugetele aloca-
te vor urca la 3-400 mil $, ceea ce va conduce la multe
economil pe toate pietele care vor trebui sa sustina noul
proiect. Se spera ca astfel sa va face o comunicare globala
unitara a marcii care va duce - in timp- si la vanzari. Care
astazi nu sunt la nivelul dorit. De altfel, producatorul nu
da publicitatii nici un fel de date in acest sens... Exista si
declaratia lui Sergio Marchionne de la lansarea echipei AR
F1, care a spus ca acum are mai multe echipe in marele

Propulsorul lui Stelvio QV este o benzina V6 bi-turbo
din aluminiu, cu doua randuri de cate 3 cilindri
dispuse la 90° care dezvolta 510 CP si 600 Nm.

Dece AlfaRomeoinF1?

circ, marindu-si puterea in a influenta viitorul F1. A fost
chiar categoric, cand a spus ca daca Ferrari nu va putea
sa dovedeasca suprematia tehnologica va renunta la F1-
aluzie la faptul ca standardizarea din F1 ar putea duce la
disparitia identitatii de marca.

Este stiut ca nici o echipa care a fost in F'1 nu a iesit prea
fericita. Cum o spun foarte multi executivi -ne amintim cu
placere de o declaratie a lui Louis Schweitzer, fost CEO al
Renault, la iesirea din F1- sunt foarte multi bani cheltuiti si
rezultate concrete aproape zero! Mai mult, noul proprietar
al F'1, Liberty Media, vrea sa faca show, entertainment si
mai putin sport. Este - in final - o operatiune comerciala
care trebuie sa produca bani. Americanii au cumparat de
la consortiul controlat de Bernie Eclestone si o privesc ca
pe o investitie. In care, daca e loc si pentru echipe, foarte
bine. Dar cand vine vorba de bani, prioritatea este de
partea proprietarului F1...




ROMANIA MY LOVE

Odata declansata in Race, nimic nu o mai poate tine
in tipare de condus ,,civilizt" pe Stelvio QV.

Manuel Fangio. In epoca moderns,
simbolul trifoiului a devenit similar
cu performanta de varf la masinile
AR de strada, cum este M la BMW
sau AMG la Mercedes.

Propulsorul lui Stelvio QV este o
benzina V6 bi-turbo din aluminiu, cu
doua randuri de cate 3 cilindri dispuse
la 90° de 2,891 cmc. Fabio di Muro,
inginerul care a condus proiectul
motorului, declara in exclusivitate
pentru AUTOpro: , Nu este un motor
Imprumutat de Ia Ferrari - desi nu era
nimic rau in asta. Am plecat de la un
motor Ferrari dar am lucrat la propriul
nostru produs. " Di Muro a lucrat multi
ani la Ferrari si a venit la AR si Mase-
rati pentru a dezvolta noi propulsoare
la inaltimea pretentiilor acestor doua
marci angajate Intr-o transformare

Stelvio este primul SUV
Alfa ,,Quadrifoglio”.

profunda. Derivat din F154, V8-ul lui  Incd mai asteptam ca cineva sd isi
California, propulsorul Alfa dezvoltd  dea seama!” Confirmam, nici noi nu
510 CP si un cuplu de 600 Nm care  am reusit... Mai mult, decuplarea
se regaseste incepand de la 2,500 cilindrilor vine cu functia ,sailing”
pm. Inginerul italian este care se poate folosi in
foarte mandru de faptul modul ,, Advanced Eff-

,Nu este un

ca in anumite condi- A ciency”. Stelvio QV
tii de rulare un rand motor lmpmmu_ . cantareste 1.830 kg
intreg de cilindri tat de la FeHaﬂ i deSl ce duce la un ra-
poate fi decuplat, nu era nimic rau In asta. port masa/ putere
ramanand doar 3 NN INeRERIINIO (O do 3.6 kg/CP, sio

cilindri i functiu- Ferrari dar am lucrat
ne. ,Mai exact, se

decupleaza rédndul la pIOanl nostru

din dreapta. Am optat pIOdUS'

pentru unghiul de 90 aproape ideala a maselor
grade tocmai pentru ca de- fata/spate de 53,8/46,2. Pro-
culplarea nu se transforma in vibratie!  ducatorul italian a folosit materiale
Am invitat pe oricine sa determine  usoare cum ar fi fibra de carbon sau
cand se decupleaza cei trei clindr.  aluminiul. Spre comparatie, Giulia QV

putere litrica de
176 HP/1 - absolut
remarcabila! Se
adauga o distributie

are 1,624 kilograme dar face ,,suta” in
3.9 sec, un pic peste Stevio QV! Pe
Nurburgring’s Nordschleife timpul a
fost 7 min 39 sec, un record pentru un
sedan si ceva mai bine decét Stelvio
QV- desi destul de aproape, spre
meritul lui Stelvio QV!

Stelvio este primul SUV Alfa
,Quadrifoglio”. Este si primul QV cu
tractiune integrala! Este stiut faptul
ca acest tip de tractiune ofera cele
mai bune performante dinamice In
orice conditii de drum. In mod curent,
Stelvio QV are tractiune spate, dar
atunci cand este nevoie se face un
transfer de 50% pe fata. Este echipat
cu padele de aluminiu la volan pentru
selectarea manuala a treptelor de
viteza. Are Alfa Chassis Domain Con-
trol si diferential Alfa Active Torque
Vectoring in standard. Tot standard
are si Alfa Active Suspension, sistem
care monitorizeaza i ajusteaza
continuu suspensia si amortizoarele.
Directia asistata este naturala si intui-
tiva. Este de notat si Integrated Brake
System (IBS) care a aparut in premiera
(tot) la Giulia, sistem care permite
frénari foarte eficiente. Dupa lansare,
AR va oferl optional si discuri de frana
ceramice (cu 17 kg mai usoare decét
cele din otel).

Stelvio QV este echipata cu buton
rotativ DNA Pro cu modul ,Race”.
In D-Dynamic parametrii motorului
se modifica pentru o livrare mai
rapida a puterii, viteza de schimbare
a treptelor creste, turatia este mai
sus iar suspensia este mai ferma. In
N- Natural, se merge pe mai mult
confort, pentru condusul de zi cu zi,
in timp ce A- Advanced Efficiency
este un mod cat mai verde posibil.
ns& modul cel mai spectaculos pen-

in epoca moderna, simbolul trifoiului a devenit similar
cu performanta de varf la masinile AR de strada.

Stelvio QV este primul QV din istoria

Alfa Romeo cu tractiune integrala.

tru cei care vor sa exploateze cat mai  este mai pregnant iar performanta
mult potentialul lui QV este Race. estelaeaacasa. Tot drumul nostru in
Se dezactiveaza controlul stabilitatii ~ Emiratele Unite a meritat tocmai din
si tractiunii, ,grohaitul” motorului  pricina acestui Race. Producatorul

Prima AR cu sigla Quadrifoglio a fost “RL” con-
dusa de Ugo Sivocci caruia chiar i-a adus noroc,
castigand a 15-a editie Targa Florio in 1923.

Scaunele din fibra de carbon ofera un suport
lateral demn de atrocitatea lui Stelvio QV.
"

de traffic, numit de Bigland ,acest
Stelvio al Emiratelor Arabe Unite!”
A fost locul unde am putut dezlantui
bestia la un potential pe care nu ai
cum sa il banuiesti la un SUV. Toate
cifrele de performanta amintite devin
reale, oferind senzatii dinamice
incredibile. Daca nu te tii bine de
volan, risti sa iti zboare vreo ména
prin cabina iar daca muschii gatului
nu sunt fortificati, va recomandam
sa nu o provocati pe Alfa Stelvio QV!
Pentru ca odata declansata in Race,
nimic nu o0 mai poate tine In tipare
de condus ,civilizat”. Are acceleratii
care combinate cu serpentine in ac
de par, te duc repede la limitele fizice
care inseamna si senzatii de rau de
masina- apropo, nu luati niciodata
pe cineva cu voi daca aveti de gand
sa testati limitele Iui Stelvio QV...
Care limite sunt oricum peste cea
ce pot mai mult de 95% din cei mai
experimentati soferi!

ne-a dus pe drumul ,Jebel Jais”, un Daca la exterior exista detalii care
fel de ,Transfagarasan” al Arabiei, ne spun ca avem un QV - vezi, de
care ajunge la 1954 m altitudine. Este  exemplu, orificiile de tip ,branhii” de
un drum foarte sinuos, fara niciunfel — pe capota, interiorul este mult mai
expresiv. Si asta pentru ca domina -
ca si la Giulia QV- fibra de carbon si
Alcantara folosite la scaune si volan
dar si la plansa de bord. In premiers,
Stelvio QV este compatibila Apple
CarPlay, si Android Auto™.

Toate acestea vin la un pachet
de 95.000 Euro (pret Italia, perfect
comparabil cu piata noastra). Este
un pret cat se poate de corect pentru
ce stie si poate aceasta masina! Este
un pret la care cumperi una din cele
mai tarl senzatii pe care le poti trai la
bordul unui automobil sport. Un pret
onest prin comparatie cu ceilalti ac-
tori din spatiul rarefiat al SUV-urilor
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Motor \/6, benzing, turbo
Cilindree (cmc)

Putere (CP/rpm) 510/6.500

Cuplu maxim (N\m/rpm) [S[V/ZE00]
LEUETETEN e automatd, 8 trepte
Tractiune integrala

O CESTT Nl 4.702/1.955/1.681
Ampatament

Gardd lasol () |

Volum portbagaj 525 litri

Greutate model testat |RRI)

Capacitate rezervor i
Acceleratie 0-100 km/h XIS
Consum (100 kn) (Y

Emisii C02 care iti fac sa-ti fiarba sangele. T

A




