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Adéancata, versiunea Quadri-
foglio este fard indoiald cea care atrage
cel mai mult atentia. Efervescenta care
o inconjoara reflectd detaliile menite sa
1i asigure o prezentad distincta, de o agre-
sivitate studiatd: decupajele ample ale
spoilerului fatd, gurile de aerisire din
capota si aripi, jantele generoase, de 19”,
care pun in evidenta etrierele rosii si dis-
curile carboceramice.

Reperele caroseriei din fibra de car-
bon vizibile la exterior dezviluie doar
o parte din eforturile echipei de dezvol-
tare de a tine masele sub control. Ele-
ronul posterior, insertiile din praguri si
sectiunea aero splitter din partea inferioa-
rd a spoilerului frontal ies in evidentd la
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prima vedere, dar capota si plafonul sunt
de asemenea din fibré de carbon. Iar sub
tunelul median din podea, adapostit de
un scut protector, axul cardanic este din
acelasi material si cantareste doar 7 kg.

Cardanul este comun tuturor versi-
unilor Giulia, dar Quadrifoglio il pune
pe al sdu sub presiune maxima cu cei
510 CP care se razvritesc sub capota.
Motorul V6 de 2,9 litri cu doua turbo-
compresoare are mai multa putere decat
celelalte doua modele diesel prezente
la Adancata puse laolalta: fiecare are
180 CP, si nici méacar in declinarea Velo-
ce, cu tractiune integrala si 210 CP, tot
nu ar iInsuma puterea transmisa de Qua-
drifoglio pe puntea spate.

Asta nu Inseamnd cd Giulia diesel
meritd mai putina atentie. Reusita no-
ului model Alfa Romeo este ca nu mai

trebuie sd te repezi la cea mai puternica
versiune — sau sd tanjesti la prestatiile ex-
clusiviste ale lui 4C — pentru a avea acces
la performante si dinamism. Revenirea
dupa aproape 25 de ani a marcii italiene
in segmentul sedanurilor cu tractiune
spate aduce in prim-plan un competitor
credibil pentru referintele germane din
domeniu (Buongiorno, BMW! Come stai?)
Eliberate de sarcina tractiunii si sustinute
de suspensii calibrate optim, rotile an-
terioare comunicd fard interferente cu
soferul, in timp ce echilibrul dintre punti
asigurd expresivitate dinamica pentru cei
180 de cai struniti de rotile posterioare.
Desigur, plaja restransa de turatie
a dieselului limiteazd intr-o anumita
madsurd avantul acceleratiei — cea mai
performanta versiune pe motorind este
ceva mai lentd decat cea pe benzina de
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FIBRA DE CARBON, ALUMINIU, MULTA TEHNOLOGIE S|
UN DESIGN APARTE PENTRU A REFLECTA SLOGANUL
ALFA ROMEQ: ,MECANICA EMOTIILOR".
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la baza gamei —, dar exemplarele de test
sunt echipate cu transmisia automata ZF
cu opt trepte, care netezeste trecerea ra-
pida prin rapoarte. Fie cd este lasata sa isi
faca treaba de capul ei, fie c e comanda-
ta cu ajutorul clapetelor de pe coloana de
directie, transmisia automatd isi ajustea-
za comportamentul in functie de modul
de conducere ales cu ajutorul selectorului
rotativ DNA, de la incisivitatea modu-
lui Dynamic pand la abordarea grijulie
Advanced Efficiency.

Chiar daca nu beneficiaza de infuzia
de fibrd de carbon de pe Quadrifoglio,
versiunile ,normale“ ale Giuliei reusesc
sa tind masele bine sub control prin
adoptarea aluminiului, cu o prezenta
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Stil specific marcii, de la jante pana la cadranele de bord

generoasa In constructia motorului, sus-
pensiilor si a multor repere de caroserie,
ceea ce mentine acul cantarului in jurul a
1500 kg. Mai mult, repartizarea egald a
maselor intre punti contribuie nu doar
la echilibrul dinamic al masinii, ci si la
nivelul general de confort, indiferent de
ritmul de rulare abordat de sofer.

Spre deosebire de personalitatea
afabild a Giuliei diesel, versiunea Qua-
drifoglio atacd frontal performantele
de top ale segmentului. Pe care le si
depéseste. Dupa ce, anul trecut, a de-
venit cel mai rapid sedan din clasa
pe circuitul Nirburgring (7 minute si
39 de scunde), pentru a pierde titlul ca-
teva luni mai tarziu in fata lui Porsche

Agresivitatea
versiunii
Quadrifoglio este
conturata din
cateva detalii deloc

extravagante,
dar suficient de
expresive.

Fibra de carbon:
element de design
si resursa de
performanta

Panamera Turbo, care a redus timpul cu
o secunda pe tur, Giulia Quadrifoglio a
revenit in aceasta toamna si a intrecut
Porsche-le cu 6 secunde. Da, 6 secunde
mari si late cat o erd glaciara!

Dacd primul rezultat al Giuliei Qua-
drifoglio pe Niirburgring a fost atins cu
transmisia manuald cu sase trepte, actu-
alul record a fost obtinut cu transmisia
automata ZF. Aceasta schimba vitezele
in 150 de milisecunde in modul de rulare
Race, optiune suplimentara in sistemul
DNA pentru versiunea de performantd a
Giuliei. Cu sau fara transmisie automat,
pneurile utilizate de Quadrifoglio au fost
dezvoltate special de Pirelli Intr-un proces
care a durat 10 luni pentru a fructifica tot
potentialul motorului.

Exemplarul testat la Adancata a ve-
nit cu transmisia manuald si, cu toate ca
este in configuratia intrecutd de Pana-
mera Turbo pe Nordschleife, nu are ne-
voie de modul Race pentru a te convinge
de agresivitatea motorului. Schimbarile
de viteze sunt scurte si ferme, iar retro-
graddrile sunt insotite de turarea sincro-
nizata a motorului pentru a evita rupe-
rile de aderentd. Sonoritatea motorului
nu are nota guturala a lui BMW M3 si
nici cea exploziva a lui Mercedes-AMG
C 63 S, dar se mentine intr-o gama gra-
va si patrunzédtoare. Comportamentul




CONFORMATIA RAFINATA A HABITACLULUI
REFLECTA ELEGANTA DESIGNULUI EXTERIOR.

se dovedeste suficient de permisiv in
situatiile-limita, cdnd masina pastreaza
mai mult spatiu de manevra decét neier-
titorii rivali germani. in mod oarecum
neasteptat, chiar dacé stii cd transmisia
automata iti asigura timpi mai buni pe
circuit, echiparea lui Quadrifoglio cu
o cutie manuald nu stirbeste cu nimic
din placerea pilotajului.

Nu este mai putin adevérat ca o buna
parte din experienta savuroasa la volan
depinde si de atmosfera de la bord, in-
diferent de nivelul de echipare: butonul
de pornire a motorului plasat pe volan,
cadranele proeminente si liniile curate
ale bordului concentrat in jurul soferului
fac parte dintr-o scenografie rafinata, in-
disolubil legata de stilul marcii italiene.
In versiunea Quadrifoglio, decorul inte-
rior este imbogatit cu repere din fibrd de
carbon, inclusiv pentru spatarele inalte
ale scaunelor din fatd. Poate c& unele de-
talii de asamblare ar fi meritat mai multa
atentie, la fel cum unele materiale (mai
ales in partea inferioara a bordului) inca
nu sunt la nivelul concurentilor germani,
dar, ca expresivitate si spectacol, habita-
clul Giuliei ridicd emotia la rang de echi-
pament standard.

Deloc surprinzator, cel mai bun ter-
men de comparatie pentru noua Giulia,

atat din punctul de vedere al evolutiei,
cat si din cel al respectului fatd de
traditia marcii, este Alfa Romeo 75, se-
danul inconfundabil cu tractiune spa-
te care a iesit din fabricatie in urma cu
aproape 25 de ani. Este suficient sd dai
o turd de circuit Intr-un 75 ca sa-i desco-
peri entuziasmul si echilibrul dinamic
determinat, intre altele, de asezarea cu-
tiei de viteze pe puntea spate, in vreme
ce zambesti ingaduitor la vederea franei
de mana atipice (aratd ca o mansd de
avion) sau cand descoperi butoanele
pentru geamurile electrice urcate sus,
in dreptul plafonierei (prin contrast, co-
menzile de pe consola centrald din Dacia
Logan au o ergonomie sofisticata).

O asemenea referintd istorica poate
explica de ce Alfa Romeo a investit atit de
mult In performantele dinamice ale Giu-
liei, dar nu s-a grabit sa reproduca echi-
pamente prezente la rivalii din segment,
cum este sistemul head-up display, de
pilda. Ce stiu italienii mai bine decat altii
e ca atractivitatea unui sedan Alfa Romeo
nu se bazeaza exclusiv pe solutii tehno-
logice, ci se combina cu o personalitate
puternica, cu emotie si rafinament. Exact
cum este noua Giulia.

TEXT: DANIEL BUTNARIU
Foto: ALFA ROMEO
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Prestatii de

top pe circuit,
comportament
confortabil pe sosea,
prezenta eleganta
oriunde

.
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Acces incomod in
spate din cauza
banchetei joase,
finisaje perfectibile

Cutie manuala pentru distractie; pentru
performanta e mai bund cea automata.

Pe langa optiunile sistemului DNA,
Quadrifoglio primeste setarea Race, care
dezactiveazd ESP-ul. Taria amortizoarelor
poate fi ajustata individual.

DATE TEHNICE

Caroserie

Limuzind cu 5 locuri. Lungime x ldtime x inaltime:
4639 x 1873 x 1426 mm. Ampatament: 2820 mm.
Porthagaj: 480 |. Greutate: 1655 kg

Tren de rulare

Fatd/spate: suspensii independente/multilink, amor-
tizoare cu control dinamic, arcuri elicoidale. Directie
asistatd electric Dual Drive

Transmisie

Tractiune spate, cutie de viteze manuald cu 6 trepte
Motor

Benzind, 6 cilindrin V, injectie directd, supraali-
mentare cu doud turbocompresoare. Cilindree:
2891 cmc. Putere maximd: 510 CP/6500 rpm. Cuplu
maxim: 600 Nm/2500 rpm

Performante
0-100 km/h 39s
Vitezd maximd 307 km/h
Consum mediu 8,51/100 km
Pret de bazd
Alfa Romeo Giulia QuadrifoglioMTé ~ 79.500 euro
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